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1. Vorstellung des Betriebes

(http://www.vogel-autohaus.de/standort_zwingenberdtml)

Mein Praktikum fand im Autohaus Vogel in Zwingendpestatt. Hierbei handelt es sich um
einen Standort der Vogel Autohdauser GmbH & Co Ki@,ioh Besitz der Familie Vogel ist.
Der Geschaftsfuhrer der Filiale in ZwingenbergNkrco Vogel. Der Betrieb ist in mehrere
Bereiche eingeteilt. Der Bereich Service/Verkauhbaltet 19 Mitarbeiter und ist damit der
grof3te Bereich des Betriebes. Der zweitgrof3te Blerisit die Werkstatt mit 16 Mitarbeitern
(inklusive Meister und Auszubildenden). In der Sglerei sind vier Personen tétig und in der
Lackiererei werden ebenfalls vier Mitarbeiter begtigt. Das Lager ist mit vier Angestellten
und einem Auszubildenden besetzt. Au3erdem gilitoeh vier Fahrer, die zum Beispiel
Autos bei Kunden vor Ort abholen bzw. wiederbringpamit kommt diese Filiale auf 52
Mitarbeiter. Das gesamte Unternehmen beschéftigt26@ Angestellte. Mein Praktikum
beschrankte sich auf den Bereich Werkstatt. Dieethghmensform ist, wie oben schon
erwahnt, eine GmbH & Co KG. Was die betrieblichebdstimmung angeht, gibt es nach
Aussagen der Mitarbeiter keinen Betriebsrat. DisdBihte dieser Filiale beschrankt sich auf
die Ubernahme des Autohauses Zeissler im Jahre. Zalem gehort dieses Autohaus den
Vogel Autohausern an.

Zur weiteren Beschreibung des Betriebes sind PredukDienstleistungen und
Raumlichkeiten zu benennen: Die Produkte sind Naloer auch Gebrauchtfahrzeuge sowie
die Dienstleistungen Verkauf, Reparatur, Instarmsej und Lagerhaltung von neuen Teilen,
aber auch von Radern, die Kunden dort deponierdienvcAul3er den Raumlichkeiten fir die
bereits erwahnten Arbeitsbereiche gibt es nochneiausenraum, Umkleiden und einen
grofRen Hof zum Abstellen der Fahrzeuge.

* Die Daten zu den Mitarbeiterzahlen stammen ausp@ehen mit den dortigen Angestellten. Sie dekem nicht ganz mit den Angaben

im Internet, da diese Angaben, nach meinem eig#é¥issen, nicht aktuell sind. (http://www.vogel-auois.de/standort_zwingenberg.html)



2. Eigene Tatigkeit

2.1 UVV (Unfallverhutungsvorschriften)

Zu Beginn meines Praktikums wurde ich in die so ageten UVV
(Unfallverhitungsvorschriften) eingefiihrt. Nach s#ie Vorschriften ist es Pflicht, in der
gesamten Werkstatt zu jeder Zeit Sicherheitsschuthdragen. Diese sollen Schutz vor
herabfallenden Gegenstanden gewahrleisten. Deseritist bei manchen Arbeiten eine
Schutzbrille zu tragen. Diese soll vor allem, zuneisBiel bei Arbeiten mit dem
Trennscheibenschneider (Flex), die Augen vor Fuilkgrschiitzen. Ein Gehoérschutz ist zum
Beispiel bei der Reifenmontage zu tragen, da déeRéabei mit einem Lauten Knall auf die
Felge springt. Zuletzt werden Handschuhe empfohliensie die Hande vor Flissigkeiten
schitzen sollen und damit Hautreizungen, Ausschiige bei Kontakt mit Olen oder

Bremsfllssigkeiten vermeiden sollen.

2.2 Tagesberichte der ersten Woche

Montag, 4.4.2011:

Eines wurde gleich zu Beginn klar: Der Arbeitstageiner Autowerkstatt beginnt auf3erst
punktlich. Er begann um 7.30 Uhr und ging bis 14J80. Die regulére Schicht geht bis 16.30
Uhr. Pro Woche hat ein Mitarbeiter die Spatschi&e dauert von 9.00 Uhr bis 18.00 Uhr
und schlie3t den Samstag mit ein. Es gab eine &rtiktspause von 20 Minuten und eine
Mittagspause von 40 Minuten.

Am ersten Tag meldete ich mich zuerst bei Werksitdt Uwe Berg. Herr Berg teilte mich
dann einem der Mechatroniker zu: Marco Schonbedkihvh verbrachte ich die gesamten 2
Wochen meines Praktikums. Er nahm sich die Zeithrdurch den Betrieb zu fihren und mir
jeden Einzelnen Bereich zu zeigen. An diesem Tatehoh von vielen Seiten, dass mein
Praktikum wohl einen unginstigen Zeitpunkt beséldegerade ,Reifensaison” war. Damit
war gemeint, dass zu dieser Zeit besonders vieled&u kommen, um die Winterreifen in
Sommerreifen wechseln zu lassen. Eine Tatsache,ictiemit zweigeteilter Meinung
betrachtete. Auf der einen Seite gab es viel Arloiét grof3tenteils eher einténig daher kam,
doch auf der anderen Seite war dies die Chanaaifilr, mdglichst viel selbstéandig zu tun, da

der Raderwechsel am Auto eine einfache ArbeitEst.wird tbrigens ganz klar zwischen



Reifen und Radern unterschieden. Mit ,Reifen“ istiglich der Gummimantel gemeint,

wohingegen das ,Rad” das gesamte Rad mit Felgénbebt

Entsprechend der ,Reifensaison® fihrte ich danndssem Tag schon meinen ersten
Raderwechsel durch. Nach jeder Arbeit wurden di®r&ume der Autos gesaugt, ein

spezieller Service dieser Werkstatt. Gleich amear3tag habe ich eine besondere Erfahrung
gemacht: Ich wusste nicht, wie einfach ein so scasvuto eigentlich zu schieben ist.

Normalerweise bietet sich einem selten die ChagioeAuto zu schieben.

Dienstag, 5.4.2011:

Am zweiten Tag konnte ich schon gleich wesentlicttinierter an die Sache heran gehen.
Beispielsweise wusste ich mittlerweile sofort, wies Auto zu Unterbauen war (Platzierung
der Arme der Hebebuhne unter dem Auto; auch zu nsehaf den Bildern der
Arbeitsablaufbeschreibung), um es mit der Hebeblaneuheben. Als erstes stand ein
Wechsel der Bremsflissigkeit auf dem Plan. Hiesoied mit einem Geréat Druck auf das
Bremsfllssigkeitssystem ausgelbt (wie beim eigdmh Bremsen) und die Flissigkeit somit
in die Bremssattel gedrickt. Nun wird an jeder Bsemmithilfe eines Ventils, die
Bremsfllssigkeit abgelassen. Hierbei fiel mir addiss die Mulltrennung, insbesondere die
Trennung der verschiedenen, alten Flussigkeiterjriar Werkstatt sehr wichtig ist. Es gibt
fur fast jedes Material, oder Flissigkeit, ein eige Entsorgungsgefal’. Die Nichtbeachtung
koénnte Mehrkosten verursachen, oder rechtliche Egmsnzen nach sich ziehen, da es zum
Beispiel fur die Entsorgung von Altdl strenge Agia gibt. Als nachstes stand mir mein
erster Olwechsel bevor. Hierbei muss zuerst didookg gelockert werden, damit das Ol
spater aus der Olwanne flieRen kann. Die Olschrhabiadet sich am Unterboden des Autos.
Wird diese Schraube geldst, ergieRt sich ein scraveBtrahl aus dem innern der Olwanne.
Nach ca. 2 Minuten ist das gesamte Ol hinausgataufiun wird die Olschraube samt
Dichtungsring und der Olfilter ausgetauscht. Dangdt es fir jedes Auto eine genaue
Mengenangabe des nachzufullenden Ols. Meine Unmiese lieR hieraus einen
Uberraschenden Moment entstehen. Denn ich kannterMaur in schwarzer Farbe und war
deshalb tiberrascht, dass das neue Ol die typikelie, Farbe von Olen besaR. Die Farbung
des Ols geschieht durch die AbnutzungspartikeMig®rs.



Die nachste Aufgabe war das Montieren der Reifeerlddi handelt es sich um das Abziehen
des alten Reifens von der Felge und dem AufsetasnNkuen. Diese Arbeit ist nur mit
speziellen Maschinen zu verrichten. Als nachstasdsteine Komplettinspektion auf dem
Plan. Hier war es einmal interessant zu sehenawasnem Auto so alles funktionieren, bzw.
nicht funktionieren kann. Zum Bespiel die Beleucigfwes Handschuhfachs. Allerdings war
ich auch erstaunt, wie schnell die meisten Problemd&eheben waren. Den nachsten Teil
empfand ich als sehr interessant und war schoremaVorgeschmack auf das, was mir am
nachsten Tag noch viel deutlicher werden solltee Butowerkstatt funktioniert nicht mehr
so, wie man sich das eigentlich vorstellt. Es wiae eAbgasuntersuchung durchzufihren
(AU). Dabei gibt es zwei Varianten, die je nach duind Baujahr variieren: Die ,manuelle
Variante“ und die ,Automatische”.

. Bei der Abgasuntersuchung wird
geprift, ob das Auto den
Abgasnormen entspricht, oder ein
Fehler im Abgassystem vorliegt. Die
.,manuelle* Variante funktioniert so,
wie ich es mir vorstellte. Man halt
eine so genannte Abgassonde in den

Auspuff, wahrend man im Leerlauf

I HD*MM 4& Gas gibt. Somit kann die Sonde die

(AU-Priifstand)

Werte der Abgase messen. Die ,automatische” Vagiatierdings hat nicht mehr wirklich

etwas mit der Messung von Abgasen zu tun. Hierbed wur mit einem Lesegerat der so
genannte Fehlerspeicher des Autos ausgelesen. rDiesklerspeicher speichert alle
Fehlermeldungen, die von den verschiedensten Teit=n Autos ausgehen. Liegen keine
Fehler im Motor oder im Abgassystem vor, geht dem@uter somit davon aus, dass die
Abgaswerte normal sind und das Auto besteht somiAtgasuntersuchung. Willkommen in
der modernen Autowerkstatt!

An diesem Tag waren natirlich noch zwischendrimgeiiR&derwechsel durchzufthren.



Mittwoch, 6.4.2011:

An diesem Tag hatten wir gleich am Anfang einerggeante Arbeit: Das Auswechseln von
Zundkerzen. Da die Zundkerzen direkt in die Zylingeschraubt werden, war man bei dieser
Arbeit ganz nahe am Herzstick des Autos, dem Mdisrist aber auch teilweise eine sehr
muhselige Arbeit, da der Motor von mehreren KiuHiethen und Anderem umgeben ist und
es somit schwer ist, an die entsprechenden Steleanzukommen. Aber wie schon anfangs
gesagt, diese Arbeit empfand ich personlich als sg@ressant. Als nachstes ging es an das
Fahrwerk eines Autos. Die Sto3dampfer und die H&tabbren am Fahrwerk
(Querlenkerstabilisatoren) waren auszutauschen.Abdstausch der Stol3dampfer lief noch
problemlos ab, doch mit den Stabilisatoren hattén dann einige Schwierigkeiten. Wir
bekamen die neuen Stabilisatoren nicht auf diedgtadie fur die Steifigkeit zwischen den
hinteren Radern zustandig ist. Nachdem wir die ndétrsatzteile durch den Einbau kinstlich
verschlissen hatten und sie somit unbrauchbar wareshten wir Rat bei einem erfahrenen
Mechatroniker. Dieser zeigte uns dann eine ganplsirMethode. Man muss die besagte
Stange abmontieren und die Stabilisatoren mithdfiee Schraubstocks auf die Stange
driicken. In diesem Moment zeigt sich fur mich, dagahrung in diesem Beruf sehr wichtig
ist. Danach war ein Lenkkabel auszutauschen, dduesh einen Mader beschadigt wurde.
Dies ging sehr schnell und danach war nur noch heokflissigkeit nachzuftllen.

Nun kam der Teil, der mich sehr Uberrascht hat dexa ich im Tagesbericht davor schon
angedeutet habe. Wir mussten an dem System eirtes Atwas umprogrammieren, weil ein
Kunde den Ton bei Nichtanschnallen ausgeschaltatrhaollte. Erwahnenswert in diesem
Zusammenhang ist, dass dies durchaus erlaubt &t. Ausschalten der entsprechenden
Warnleuchte dagegen wird von den Werkstatten wedgm Anschnallpflicht verweigert.
Hierzu muss das Auto an einen Computer angeschlosgsden und entsprechende
Schaltkreise umprogrammiert werdaiahrend der  Programmierung erklarte
Herr Schonbeck mir dann den Ablauf der Fehidiing bei Schaden am Motor oder der
Elektrik. Bis zu diesem  Zeitpunkt
bin ich davon ausgegangen, dass der
Fehler aktiv gesucht wird, indem man

am, zum Beispiel an dem Motor,

herumschraubt und den Schaden

sucht. Doch in einer

(Schaltkreise in einem Auto)




modernen Werkstatt sieht dies keineswegs mehr soAaudem Auto wird (wie bei der AU)
der Fehlerspeicher ausgelesen. Meist hat das Aalionsdie entsprechenden Fehler und
Schaden registriert und man bekommt im Detail gesaglches Teil defekt ist und es wird
sogar angezeigt, wo genau dieses Teil liegt. HatFedlerspeicher keine Fehlermeldungen
erhalten, wird es noch interessanter. In dieserhvikaiden die ,Symptome*” des Fehlers in
das Firmeneigene Forum von BMW eingegeben. Dieste8y nennt sich PuMa *. Hier
werden alle Erfahrungen gesammelt und es sitzefitdich noch BMW Ingeneure dahinter,
die Fragen beantworten. Man bekommt dann also msfleth Wege gesagt, welche Teile
defekt sein kdnnten. Mit einer, von eigenen Erfalgawerten gepragten, Schrauberei hat
dieser Beruf also nur noch wenig zu tun.

Auch an diesem Tag waren vereinzelte RaderwecmseQiwechsel zu machen. Heute habe
ich aulBerdem in einem Gesprach erfahren, dass Awitosiehr Zylindern laufruhiger sind.
Die Laufruhe des Motors hangt namlich mit der Arnzabn Zindungen des Kraftstoffes
zusammen: Mehr Zylinder = mehr Zindungen = weniyeekeln = mehr Laufruhe

* eider konnte mir wahrend der ganzen Zeit niemagks, woflr diese Abkirzung steht. Und da es efinmgninternes ist, ist es auch

nirgendwo im Internet zu finden.

Donnerstag,7.4.2011:

An diesem Tag mussten wir zuerst Bremsbeldge whkthideer gibt es mittlerweile schon

Bremsbelage mit Sensoren, die registrieren, wiesiabigt der Bremsbelag schon ist. Der
nachste Auftrag war ein Auto mit stotterndem Motdierflr gibt es meistens zwei Ursachen.
Zum einen koénnten die Zindkerzen defekt sein oden anderen die Zindspule. Die
Zindspule wandelt die im Auto vorhanden Spannurg 1@ Volt in die fur die Zindkerzen

bendtigte Hochspannung von 15.000 bis 30.000 Violt in unserem Fall war es eine eher
ausgefallenere Mdglichkeit: Die Hochdruckpumpe wafekt. Die Hochdruckpumpe ist bei
Einspritzungsmotoren fir den Druck zur Einspritzumgd Zerstdubung des Kraftstoffs
zustandig. Wie ich erfahren habe, ist der Austaustier Hochdruckpumpe eine sehr
unbeliebte Arbeit, da man sehr viele andere Teife Motor ausbauen muss, um an die
Hochdruckpumpe zu gelangen. Doch zu unseren Gumatede die Arbeit dann an einen
anderen Mechatroniker weiter gegeben. Danach halreerneut Reifen montiert. Hierbei

sollte ich erstmals einen Reifen nicht mit norméleft beftillen, sonder mit Reifengas, das zu



100% aus Stickstoff besteht. Dies hat zum Vorudlss sich der stetige Druckverlust des
Reifens langsamer vollzieht, da Stickstoff schwetarch den Gummimantel des Reifens
entweichen kann. Dann war die Entleerung und Whegféhung der Kuhlflissigkeit in einer
Klimaanlage an der Reihe. Fur solche Arbeiten begtle Werkstatt ein spezielles Gerat, da
die gesamte Klimaanlage ausgepumpt werden mus&cbBanussten wir an einem Fahrzeug
gleich mehrer Dinge programmieren. Der automatiseédresterheber und der Dachoffner (bei
dem Fahrzeug handelte es sich um ein Cabrio) wdeérkt. AuRerdem sollten wir an dem
Auto nachtraglich eine Zentralverriegelung prograeren. Dabei hat sich fir mich gezeigt,
dass der Preis fir manche kostenpflichtigen Sondstattungen nicht wirklich gerechtfertigt
ist, da es sich manchmal nur um eine kleine Andgiarder Elektronik handelt und es somit
mit einem Knopfdruck getan ist. Danach standen rdiehiiblichen Serviceleistungen, wie
Olwechsel und Bremsflussigkeitswechsel an. Am Edde Tages hatten wir noch ein
defektes Navigationssystem. Zuerst dachten wirs dasan der Navigations-CD liegt, auf der
die gesamten Daten zur Navigation gespeichert 8iladh dem Auslesen des Fehlerspeichers
wurde allerdings deutlich, dass das gesamte Naoigstystem defekt war und es somit
ausgetauscht werden musste.

An diesem Tag habe ich noch durch Gesprache mititambeitern erfahren, dass in diesem
Betrieb jeden Tag ein TUV-Prufer anwesend ist,dierTUV Abnahme bei Autos direkt vor
Ort durchfuhrt.

Freitag,8.4.2011:

Am letzten Tag der ersten Woche waren zu Beginrh aveder einige Serviceleistungen
durchzufiihren: Ein Wechsel von Bremsbelagen, Brigissifjkeit und der eines Mikrofilters
(reinigt die von der Klimaanlage eingesaugte Aunion Schmutz- und Staubpartikeln)
und ein Olwechsel. Danach wurde es etwas interegsaDas Ricklicht eines Autos
funktionierte nicht. Nachdem wir eine neue Gluhbimingebaut hatten, funktionierte das
Licht jedoch immer noch nicht. Also machten wir g die Suche nach einem Kabelbruch.
Hierbei wurde mir klar, dass sich ein Mechatronikef vielen Gebieten auskennen muss, wie
zum Beispiel Elektronik. Nach fast einer Stundelé&agkeit, kamen wir auf die Idee, den
Fehlerspeicher des Autos auszulesen. Und es besassithlich ein Fehler wegen einer
durchgebrannten Gluhbirne. Aber warum war das Brolrhit dem Austausch der Birne nicht

behoben? Wenn der Fehlerspeicher 10mal den gleiebleler registriert, in diesem Falle die



durchgebrannte Glihbirne, die nicht sofort vom Kemdbemerkt wurde, schaltet das
Steuerelement des Autos die Stromzufuhr zu dieseifrk®mplett ab. Die Losung in diesem
Fall ist, den Fehlerspeicher zuriickzusetzen unel meue Glihbirne zu verbauen.

Als nachstes war erneut eine Abgasuntersuchungibem Fahrzeug zu machen. Das Auto
bestand die ,automatische” Variante allerdings nith Fehlerspeicher war ein Problem am
Drehzahlmesser der Rader (Messung der Geschwintjiglespeichert. Der Austausch des
betroffenen Teiles wurde dann an einen andererribiir weitergegeben. Bei dem nachsten
Auto war der Schlauch fir die Kihlung des Motorgeke Die gesamte Kuhlflissigkeit
wurde abgepumpt und der von einem Marderschademoffegte Schlauch wurde
ausgetauscht. AnschlielRend musste neue Kuhlfliesigachgefillt werden.

Auch an diesem Tag hatte ich einen Raderwechselamhen.

2.3 Wochenbericht der zweiten Woche

Die zweite Woche war grof3tenteils von Serviceleigan gepréagt. Besonders interessant in
dieser Woche war der Ausbau eines Airbags am Lenlktar Arbeiten am Airbag muss ein
spezieller Lehrgang besucht werden, da diese Admht gefahrlich sein kann. Wird der
Airbag beim Ein- oder Ausbau ausgeldst und mamistdem Kopf in unmittelbarer Nahe,
bzw. direkt davor, endet dies meist todlich. Grutglech gilt bei dieser Arbeit: Die Batterie
ausbauen und das Fahrzeug ca. 20-30 Minuten ralksarl, damit es ,einschlaft®. Hiermit ist
gemeint, dass sich der Kondensator, der Energielsgre und diese schlagartig abgeben
kann, in dieser Zeit vollstandig entladen hat. @Rdles dient dazu, eine unbeabsichtigte

Zindung zu vermeiden.



Auf diesem Bild sieht man die Verschiedenen Schailtle des Airbags. Er besitzt zwei
Schaltkreise und zwei Sprengséatze. Ist ein Scleadtkm Notfall defekt, ztiindet sofort der
andere Sprengsatz. Grundsatzlich werden alle Aglimginem Auto (heutzutage bis zu 11
Stuck) minimal zeitversetzt geziindet. Denn bei d@ndung eines Airbags entsteht schon
eine sehr grol3e Druckwelle. Wirden alle zeitglegelatindet werden, wirden die Insassen

des Autos erheblichen Schaden nehmen.

Dies ist die Gaspatrone, die den Airbag innerhab $ekundenbruchteilen aufblast. (Oben

als ,Sprengsatz” bezeichnet.

Ebenfalls interessant in der zweiten Woche war &leewagenibergabe. Unsere Aufgabe

war es, den ,Transportmodus® aus dem Auto zu amdfer Der Transportmodus wird



wahrend des Transportes von Neuwagen eingescHaiéser Modus drosselt den Motor und
schaltet das Navigationssystem, das Radio und ised| Entertainment im Auto ab. Die mir
genannten Grinde waren, dass die Transportarbeééer Neuwagen nicht zur eigenen
Unterhaltung nutzen kénnen und das Fahrzeug, inte Feihes Diebstahls, nicht voll

funktionstlichtig ist.

3. Beschreibung des Arbeitsplatzes

Jeder Mitarbeiter in der Werkstatt
besitzt eine Werkzeugkiste, mit
seinem eigenen Werkzeug.

AulR3erdem wird jedem Mitarbeiter ein
Arbeitsplatz zugewiesen, der aus einer
Hebeblihne, einer Werkbank und
einem Computer zum Auslesen der
Fahrzeuge bestent.

In der Werkstatt befindet sich auch

ein sehr groRer Schrank mit Spezialwerkzeug.

Dieses Werkzeug wird sich in der gesamten

© Werkstatt geteilt, weil es sich grof3tenteils um

solches handelt, welches man nicht tagtaglich

bendtigt.

Grundsétzlich ist mir aufgefallen, dass das
bendtigte Werkzeug nicht sonderlich variiert.




4. Arbeitsablaufbeschreibung

4.1 Der Raderwechsel

Der folgende Teil beschreibt den genauen Ablaufdieeém Raderwechsel (Winterrader zu

Sommerradern).

Vorarbeit:
- Sitz- und FuBmattenschoner werden in das Fahrzelegtg

- Das Fahrzeug wird in die Werkstatt gefahren.

- Das Fahrzeug wird unterbaut.

Arbeitsvorgang:
- Das Auto wird mit der Hebebiihne angehoben.



- Die alten Rader werden markiert, damit man bei ds&imhsten Wechsel weil3, wo

welches Rad war. (VL = vorne Ilinks; HR = hinten heg usw.)




- Die Sommerrader werden mit dem Schlagschraubentiext Dabei ist wichtig, die

Schrauben immer Uber Kreuz festzuziehen, damitdielrelge nicht verzieht.




- Der Luftdruck der neuen Rader wird geprift unél ggrrigiert.

- Die Rader werden mit einem Drehmoment ein zwdilas festgezogen. Dieses spezielle
Werkzeug dreht die Schrauben mit der Kraft von getia0 Nm fest. So wird sichergestellt,
dass alle Rader fest sind. BMW hat sich bei alleitod auf genau 130 Nm festgelegt.




- Man sollte immer darauf achten, dass die Radnablees ist.
- Zuletzt wird noch der FuRraum des Autos ausgesdamt. besonderer Service dieser
Werkstatt)

4.2 Der Schlagschrauber

Der Schlagschrauber wird dazu
benutzt, um Schrauben festzuziehen
oder zu losen. Ich

mochte ihn an dieser Stelle gesondert
erwdhnen, weil es sich hierbei um ein
pneumatisches Werkzeug handelt.
Der Schlagschrauber wird
ausschliel3lich mit Luftdruck

betrieben und ist nur in

Autowerkstatten zu finden.

5. Berufe am Arbeitsplatz

5.1 Der Kfz - Mechatroniker

Der Beruf des Kfz — Mechatronikers ist ein Ausbiidaberuf. Die Ausbildung dauert
durchschnittlich ca. 3.5 Jahre. Die Lernorte sima Betrieb und die Berufsschule. Hier
kénnen verschiedene Schwerpunkte gesetzt werdederlrAusbildung kann man sich auf
Fahrzeugkommunikationstechnik, Motorradtechnik, ANahrzeugtechnik und
Personenkrafttechnik spezialisieren. In den ergtegi Lehrjahren sieht die Ausbildung far
alle Schwerpunkte gleich aus. Erst im dritten Jaimd das Wissen in den jeweiligen
Bereichen vertieft. Neben der rein fachlichen (Jikation sind die wichtigsten
Voraussetzungen fur diesen Beruf Sorgfalt bei debeA, Verantwortungsbewusstsein,
Grundkenntnisse in der Technik und Kenntnisse inthilaund Physik. Ein bestimmter

Schulabschluss ist in diesem Beruf nicht erfordbrli



5.2 Der Elektrotechniker

Der Beruf des Elektrotechnikers ist nicht spezieili der Automobilbranche verbunden, wird

jedoch in dieser Branche immer wichtiger. Denn Hlektronik in den Fahrzeugen wird

immer komplizierter, komplexer und spezieller. Mehtet man die Historie der

elektrotechnischen bzw. elektronischen Entwicklumgen Auto, erkennt man, dass die
Abhangigkeit der Funktionen jedes Automobils immgrolRer geworden ist. Meine

Erfahrungen in der Werkstatt konnten dies insbesantei der Fehlerfindung und -behebung
eindrucksvoll untermauern. Um den Beruf des Eldktionikers zu ergreifen, bendtigt man
eine Ausbildung in einem elektrotechnischen Beni¢ zum Beispiel IT-Systemelektroniker

oder Elektroniker, und einer anschlie3enden Weltkrbg zum staatlich gepriften Techniker
fur Elektrotechnik. Allerdings kann man Elektrotadh auch als Studiengang an einer
Universitat, Fachhochschule oder Berufsakademidamdldie Studienzeit an der Universitat
betragt etwa 9 bis 10 Semester, an der Fachhodesetwia 7 bis 8 Semester und an der

Berufsakademie 6 Semester.

6. Personliche Schlussbetrachtung

Das Praktikum hat mir einen sehr interessantenli€knin die Welt der Automobilindustrie

vermitteln kdénnen. Vom glitzernden Neuwagen bis kum schrottreifen Totalschaden
konnte ich die gesamte Wertschopfungskette nach Rteduktion des Produkts Auto
verfolgen. Tiefer wurde mein Einblick insbesondereder Werkstatt. Meine Einstellung zu
einer Autowerkstatt war, dass es sich hier um es@mmutzigen und dligen Arbeitsplatz
handeln musse. Die zu verrichtenden Arbeiten hattenmeiner Vorstellung einen

Uberwiegend manuellen Charakter. Ich musste jedwaih meinen Eindriicken nach dem
Praktikum diese Einstellung und Meinung stark lgeren. Die Werkstatt ist ein sehr
sauberer Arbeitsplatz. Wie beschrieben werden sgératlFllssigkeiten und potentielle
Verschmutzungen sehr penibel behandelt. Der Ndtutgowvird hier sehr grof3 geschrieben.
Fur die Arbeiten stehen hochmoderne Arbeitsgerdtsrkzeuge und Computer zur
Verfugung. Das erforderliche Know-How in einer Wadtt bezieht sich nicht nur auf die
reine Mechanik des Motors, sondern erfordert eiheBoMal} an Verstandnis fir moderne

Technik. Allerdings darf dies auch bei genaueretrdddtung heutiger Automobile nicht



verwundern. Vor diesem Hintergrund empfand ich\Wi@hl meiner Praktikumsstelle als eine
durchaus interessante Erfahrung, die ich heutet mebhr missen mdchte und meiner
Allgemeinbildung sicherlich forderlich war. So sebh diese Erfahrung nicht mehr missen
mochte, so sicher bin ich mir aber auf der and&eite, dass dieser Beruf nicht meiner
Vorstellung zur Sicherung meines Lebensunterhalispeicht.

Eine Ausbildung besteht in jedem Fall aus einenorgteschen Teil und aus praktischen
Ubungen bzw. Ausbildungsbausteinen. Am Ende seizh slann das entsprechende
Berufsbild zusammen. So selbstverstandlich dies sst selbstverstandlich sollte ein
Praktikum wahrend der schulischen Ausbildung sies ist nicht nur abwechslungsreicher
fur den Schulunterricht, sondern vermittelt daribeinaus auch noch ein Stuck
Lebenserfahrung und tradgt massiv zur SteigerungAtigemeinbildung bei. Insofern wirde

ich personlich auch an dieser Praxis nichts andetten.



7. Anhang

Bwscm‘le"sc viv—- o ¥ -

(Die Menge der zu wechselnden Reifen an einem Tag)

(Das Gerat zum Auslesen des Fehlerspeichers)

Quellen:
- Aussagen der Mitarbeiter
- Internet: - http://www.vogel-autohaus.de/standortingenberg.html

- http://www.berufe-lexikon.de/berugsbild-beruf-eiektechniker.html



